“nevano dietro gli altri sette
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A SPASSO CON IL
“GAMBA DE LEGN”
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meta 8001 trasporti pubblici erano effettuati
dalle diligenze e dalle carrozze. Circolava-
no anche gli omnibus: ampie carrozze trai-
nate da cavalli, ma senza rotaie. Intorno al
1870 cominciarono ad entrare in servizio i
tram a cavalli su rotaie; prima all'interno delle grandi citta, poi
per il collegamento di queste con i centri vicini.

In Lombardia la prima linea realizzata fu la Milano-Monza, inau-
gurata 1'8 luglio 1876. Il giornale “la Lombardia” cosi descrive 1'av-
venimento: “Sabato mattina, alle ore 9 partivano per Monza dalla sede
della Societa Anonima degli Omnibus, a Porta Venezia, otto eleganti car-
rozze ornate da bandiere, capaci ciascuna di quaranta o quarantacingue
persone e pesanti, in tutto veicolo e viaggiatori, cinque tonnellate. I pri-
mo, dove avevano preso posto il Principe Umberto, il prefetto, il sindaco e
parecchi assessori e che con gentile pensiero era guidato dall’egregio di-
rettore della Societa, il cav. Emilio Osculati, corse in modo assai soddisfa-
cente i tredici chilometri che passano dal punto di partenza alla nuova
stazione del tramway a

Qui sotto:
uno degli ultimi tram a cavallo
nel centro di Monza

Monza, non essendoci stato
che un leggero sviamento, to-
sto riparato, in vicinanza di
quella citta. A pochi minuti di
distanza uno dall’altro, vi te-

veicoli, che, qual pii qual
meno, ebbero a subire lo stes-
S0 momentaneo inconvenien-
te”.

Il successo di tale mez-
zo fu notevole e fu esteso
a varie localita lombarde.
Naturalmente si penso an-
che al collegamento di
Monza con i paesi della
Brianza. Non se ne fece
nulla per gli alti costi e per
le difficolta dovute al disli-
vello troppo sensibile per
una trazione animale. La |




Ricord:

tecnologia pero offriva nuove solu- |
zioni e cominciarono a circolare i
tram a vapore; si riprese a studiare
il problema.

Nel 1890 la “Road Railways
Company Ltd” realizzo la Monza-
Carate e cosi anche Vedano ebbe il
suo tram.

Il mezzo era costituito da una va-
poriera, talvolta un tender per il
combustibile e un paio di carrozze
per i passeggeri. Anche in Brianza,
come negli altri paesi lombardi (non
sappiamo se fin dall’inizio o piti tar-
di), venne chiamato “gamba de legn”.
Non é chiaro il perché di tale no-

mignolo; tra le varie ipotesi ne ripor-
tiamo due: la prima dice che il caratteristico movimento dello stan-
tuffo, che trasferiva la spinta del vapore della caldaia alle ruote
motrici, ricordava 'andatura di una persona priva di una gamba;
l'altra, pit1 suggestiva, racconta che i numerosi incidenti dovuti
ad imprudenza e disattenzione, specie all'inizio, avevano creato
un gran numero di persone bisognose di un arto artificiale (chissa
se I'acerrimo nemico di Topolino & mai passato da queste parti).

Il nostro tram, ovviamente a binario unico, percorreva il vialone
da Monza, entrava a Vedano seguendo le mura del parco e attraver-
sava il paese per via Santo Stefano. E’ facile immaginare quanto il
tragitto fosse difficoltoso e pericoloso per le persone che osassero
metter piede fuori delle loro abitazio- g
ni (basta ancor oggi dare un’occhia-
ta al tratto tra via Piave e la Curt d'in
su).

Per diminuire i rischi un addetto
aspettava il convoglio al Culleg e lo
precedeva a piedi, soffiando in una
trombetta, fino alla Curt d'in su; vi-
ceversa al ritorno. Non mancarono
comunque gli incidenti. Il signor
Cesare Colombo, rinomato gioca-
tore di boccette al centro anziani,
ricorda che nel 1913 il suo padrino
di battesimo venne investito e per-
se la vita sul vialone all’altezza del-
la Cassinetta.

Un altro incidente che riportia-
mo riguarda l'uscita del tram dai

”

Sopra: il “Gamba de legn
attraversa un paese lombardo

Sotto:una locomotiva,

Ia “Desio”, costruita nel 1881,
e utilizzata sulla linea
Milano-Carate
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binari all’altezza della curva che, venendo da Bias-
sono, immetteva in via Santo Stefano. Ne da
ampio risalto “il Cittadino” del 6 aprile 1913:

“I1 tram di Carate nella roggia. Due persone
ferite. Un incidente tramoiario che avrebbe potuto -
assumere proporzioni veramente disastrose, fu sa-
bato scorso causa di grande panico in paese. Duran-
te il pomeriggio il tram che proviene da Carate in
direzione per Monza e che giunge a Vedano verso le
quattro, in prossimita di una forte curva vicino la
cascina Guglielmo, di fronte al Cimitero, improvoi-
samente devio. La macchina seguendo la rettilinea
direzione della sua velocita, forse a cagione di qual-
che ciottolo che si trovava sulla guida destra di ferro,
devio trascinando seco due carri-merci attraverso la
strada provinciale posta a destra della linea
tramuiaria. Il macchinista ed il fuochista diedero to-
sto mano ai freni, ma ci0 nonostante le ruote, tro-
vando un terreno molto duro, continuarono il loro
percorso conducendo la macchina sino all’estrema
sponda della strada. Quivi lo scolo delle acque avendo
formato una ripida pendenza, fece si che la velocita del
convoglio, invece di diminuire, aumentasse. Effetto fi-
nale fu il precipitare della macchina nella sottostante
roggia rovesciandosi sul fianco destro. Il macchinista
ed il fuochista vennero essi pure trascinati in quel pre-
cipizio, ed a stento, fortunatamente illest, vennero tratti
dalle persone accorse. Nella roggia

poi stavano alcune donne a lavare i
panni, e fu un vero miracolo se tutte
non rimasero schiacciate. Basti dire
che il convoglio precipito proprio nel
d posto dove esse si trovavano e che
W mentre a stento le povere donne si
| salvavano gettandosi nell’acqua, i
& loro panni e le relative secchie furo-
no completamente coperte dalla
grande mole precipitata. Le quattro
8 donne sono certe: Dell’'Orto Ersilia,
i Biassoni Regina, Rivolta Ernesta,

Paleari Teresa. Di queste la Dell'Or-
 to, coniugata con Corno Tomaso, ti-
portd contusioni alla gamba sinistra,
¥ guaribili in cinque giorni, e cosi pure
| dicasi della Biassoni Regina coniu-

gata con Brambilla Emilio. Notisi
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inoltre che innanzi solo due passi del luogo ove avvenne il deviamento,
trovavasi un carro di passaggio: cosi che ognuno pud immaginare l'entitd
del disastro, qualora la macchina si fosse precipitata su questo veicolo. For-
tuna volle che non si avesse a verificare alcuna disgrazia personale e che
tutto siasi ridotto a qualche contusione di lieve entita ed allo sfacelo del povero
gamba di legno. Sul posto si recarono subito il nostro parroco, il coadiutore,
I'on. Morando ed altre autoritd. Secondo alcuni la causa del disastro si deve
al fatto che nella curva di fronte alla roggia, il tram non é munito per un buon
tratto della doppia guida dauna parte e dall’altra della linea tramviaria; cosi
che nel caso di disgrazie personali la responsabilita sarebbe caduta completa-
mente sulla Direzione del tram, come del resto su essa cade quella per il risar-
cimento di tutti i danni ai singoli danneggiati. Noi condividiamo perfetta-
mente questa opinione e siamo convinti che con questo tram non sia pii il
caso di dire: chi va piano, va sano e va lontano; bensi: pur andando piano si
corre il rischio di non andare sano e di finire nel pantano”.

Mentre il “gamba” Monza-Carate svolgeva bene o male il suo lavoro,
il progresso continuava la sua strada ed iniziava il processo di
elettrificazione delle linee tramviarie. La prima in Lombardia (passan-
do direttamente dai cavalli all'elettricita) fu la Milano-Monza, inaugu-
rata il 31 dicembre 1900. Per il percorso Porta Venezia-Villa Reale il tram
impiegava 50 minuti, quella precedente 65 (mica male per due caval-

I “Gamba de legn”
proveniente da Carate
percorre via Battisti

senza piu attraversare
il centro di Vedano (1925)
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1i!). Il nuovo tram, proveniente da Milano, aveva il suo capolinea
alla villa Reale. Per arrivarci seguiva, entro Monza, un percorso
diverso da quello del tram che dal centro andava a Carate. Per
chi, proveniente da Milano, doveva proseguire per la Brianza, la
villa Reale costituiva il punto di coincidenza.

E qui si inserisce un curioso articolo de “il Cittadino” del 25
maggio 1910 che, nella sua corrispondenza da Vedano, riporta:
“Tram Monza-Carate — Sembra che il personale della ditta esercente
questa linea, abbia ordine di osteggiare in tutti i modi possibili.il co-
modo dei passeggeri. Infatti molte volte abbiamo assistito a incidenti
di questo genere: provenienti da Monza, arrivano al Regio Parco in-
sieme, 0 a pochissima distanza i tram delle due linee, quella elettrica e
quella a vapore. Mentre il personale della Edison cerca favorire la coin-
cidenza dei treni per dar modo agli interessati provenienti da Milano,
di prendere l'altro tram per proseguire pei paesi della Brianza, il per-
sonale del tram a vapore ci prova un gusto matto a forzare la sua
macchinetta, pur di arrivare al parco mezzo minuto prima dell’altro, e
partire precipitosamente lasciando con tanto di naso 1l disgraziato pas-
seggero che forse interessi pressanti chiamano in qualche paese della
Brianza, e che deve aspettare due o tre ore per prendere un’ altra cor-
sa. Tali inconvenienti, maggiormente da deplorarsi perché li crediamo
causati con intenzione, devono cessare: con un minuto di attesa alle
volte, minuto che si puo guadagnare lungo il tragitto, si potrebbe be-
nissimo facilitare il trasbordo dei passeggeri”.

Nel periodo della Grande Guerra la tramvia incontro varie dif-
ficolta nel funzionamento. Mancanza di combustibile, deficienza
di personale, difficolta di reperimento del materiale ferroso ne-
cessario per le riparazioni, portarono a riduzioni del servizio e a
temporanee sospensioni. Nel 1919 si costitui la Stel (Societa
tramviaria elettrica lombarda) che rilevo le linee e ne progetto la
elettrificazione. Le cose non furono perd molto semplici e per man-
dare in pensione il “gamba de legn” si dovette attendere il 7 no-
vembre 1932. Nel giorno dell'inaugurazione, il nuovo mezzo, su-
bito battezzato “il tram bianco”, fu festeggiato lungo tutto il per-
corso. A Vedano, davanti alla trattoria Campana, la signora Pina
Mariani, nella sua divisa di “piccola italiana”, partecipo alla ceri-
monia recitando una poesia, composta per I'occasione dalla ma-
estra Margherita Erba.

Nel frattempo (1925) era stata realizzata la strada di circonval-
lazione di Vedano (I'attuale via Cesare Battisti) e la Stel vi aveva
trasferito i binari liberando dal passaggio del tram le vie troppo
strette del paese. In coincidenza le esigenze di trasporto verso
l'autodromo e l'ippodromo imponevano delle nuove soluzioni e
per Vedano nacque “la caruseta”. ’

La linea tramviaria Monza-Carate rimase in funzione fino al
1956, anno in cui venne sostituita da un servizio di autobus.

61
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LA “CARUSETA”

7Y rriviamo finalmente alla famosa “caruseta

”

rimasta nel cuore di tanti vedanesi.

7, Come gia detto nel 1922 era stato aperto
' // I'autodromo e nel 1925 l'ippodromo. La

Stel si trovo a dover fronteggiare il note-
vole afflusso di persone che volevano raggiungere il parco in oc-

casione delle manifestazioni
sportive. La societa, in data 4
aprile 1925, comunico al com-
missario prefettizio reggente il
comune di Vedano che intende-
va realizzare un anello
tramviario che raggiungesse il
centro del paese entrando dal-
la via per Monza (ora via Villa)
e ne uscisse su via Cesare Batti-
sti. Unico problema: per realiz-
zare I'anello serviva una nuo-
va strada allora non esistente
(via Italia).

Il commissario si dichiaro su-
bito favorevole e fece appron-
tare la pratica con notevole ce-
lerita. La sede tramviaria dove-
va essere realizzata in parte su
suolo pubblico, ma anche su
terreni privati. Vediamo i tem-
piper la realizzazione dell’ope-
ra. Il 14 aprile (10 giorni dopo
la comunicazione della Stel)
vennero pubblicati gli atti di
esproprio e il piano dei lavori
pubblici. I1 15 maggio la Prefet-
tura dava facolta alla Stel di en-
trare in possesso dei terreni
espropriati. Va detto per inciso
che il commissario prefettizio di
Vedano era anche consigliere di
Prefettura ai lavori pubblici e

1/l progetto

per Ia realizzazione
dell’attuale via Italia,
approvato il 6 agosto 1925
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che il benestare se lo diede probabilmente da solo.

La Stel prepard un progetto che ottimizzasse gli interessi dei
proprietari de terreni e del comune che vedeva favorevolmente
l'occasione di allargare la via del municipio, che diventava cosi
la maggior arteria del paese. Il progetto dettagliato fu approvato
il 19 giugno. La Giunta provinciale diede il suo benestare il 24
dello stesso mese e il Prefetto approvo il 20 luglio I'immediata
occupazione delle aree interessate ai lavori. Il progetto definiti-
vo porta la data del 6 agosto; i lavori iniziarono immediatamente
e in meno di un mese furono completati. La Stel poté cosi far
arrivare il nuovo tram alla Porta di Vedano del parco in tempo
per le corse automobilistiche di settembre. Dalla prima proposta
al funzionamento della linea 5 mesi, espropri compresi. Quanto
ci vorrebbe oggi?

* %k

Non va dimenticato che il nuovo tram era a trazione elettrica,
mentre il vecchio Monza-Carate continuava a funzionare a va-
pore. Per realizzare tale opera furono prolungati il binario e la
rete che, come descritto in precedenza, si fermava alla Villa Rea-

1l binario della “caruseta” le per i tram provenienti da Milano. Viale Brianza era pertanto
che da viale Monza percorso da due binari paralleli: uno per “la caruseta” che arriva-
entra in Vedano (1925) va a Vedano, I'altro per “gamba de legn” di Carate.




Tale situazione che obbligava i tram, in andata e in ritorno, a
percorrere lo stesso binario, permase fino al 1932, anno in cui fu
elettrificata anche la Monza-Carate. Per Vedano vennero usate
delle carrozze molto piccole, senza rimorchi e dotate di porte con
cancelletti metallici; da qui il nome di “caruseta”.

Qualcuno dice invece che tale nome fu dato per distinguere il
modesto tram dei vedanesi dalle “carrozze” dei signori proprie-
tari terrieri. Naturalmente, in occasione delle manifestazioni spor-
tive, raggiungevano Vedano vetture pit1 grandi e forse anche quel-
le a due piani che di regola si fermavano alla Villa Reale.

Come gia detto l'entrata in funzione della “caruseta” consenti
di dotare il paese di una nuova arteria, la via Italia appunto, che
nel 1927 trovo definitiva sistemazione con i marciapiedi e I'illu-
minazione pubblica, nonché di allargare la via del municipio con
I'unica eccezione dello stretto ponte sulla Roggia del Principe che
trovd soluzione solo nel 1939. Di tale strettoia ¢’ evidenza nella
pianta riprodotta a pagina 4 nella quale ¢ riportato anche il pro-
getto per I'eliminazione del problema.

Il deposito dei tram che sostavano a Vedano era situato nel-
l'area ove fino a qualche tempo fa c’era I'unico benzinaio del pa-
ese. Alla fine di via Italia c’era la curva per la svolta su via IV
Novembre; c’era anche un pezzo di binario morto (visibile nella
pianta allegata) per il parcheggio delle vetture in attesa della con-
clusione delle manifestazioni sportive. Ovviamente uno dei di-
vertimenti dei ragazzi era quello di azionare di sorpresa lo scam-
bio per mandare il tram diritto, invece che lasciarlo girare sulla
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La “caruseta” passa davanti
all’Arengario di Monza
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/I tram a due piani diretto

a Milano e il binario parallelo
della Monza-Carate (1919)
(collezione Beretta)

sinistra.

Anche con la “caruseta” si ebbero degli incidenti. Nel novem-
bre 1932 la Stel scriveva al Comune che sull’angolo tra via Italia
e via IV Novembre si intendeva costruire una casa che avrebbe
creato intralcio al percorso del tram e lo invitava a bloccare la
costruzione. Il fabbricato fu invece realizzato e la preoccupazio-
ne della Stel si dimostrd fondata quando una signora rimase
schiacciata tra il tram e il palo della luce troppo vicino alle rotaie.
Il comune impose cosi ai proprietari di arretrare il muro di cinta.

* %K

Durante I'ultima guerra anche la “caruseta” ebbe i suoi pro-
blemi e, non sappiamo per quanto tempo, fu soppressa. Lo te-
stimonia l'articolo de “il Cittadino” del 3 luglio 1943 che annun-
cia I'arrivo del tram a Vedano come una novita e non come la
ripresa di un servizio nato 18 anni prima: “Un tram che gira in
paese — Se a Vedano ci sono tante cose belle da fare, una I'hanno
proprio fatta la settimana scorsa. Il prolungamento della linea
tramviaria della cosidetta volgarmente Carrozzetta se prima faceva
servizio fino al Regio Parco di Monza, da venerdi scorso invece arri-
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va anche al nostro paese e vi gira e 2
come se fosse un tram di citta. ' B g A T. M-S, T. E L
Questa cosa bella é stata subito SR AR D

gradita ed apprezzata da tutti i
vedanesi che finalmente vedono
appagato il loro desiderio e di cuo-

CHLIE

re ringraziano la spettabile Dire- M"- lu = VE i =~
zione. Che meraviglia quando la ; N Gt
carrozzetta fu vista per la prima _‘_\h “ R 2 ot
volta entrare, far le fermate e poi o.’ WEEER |r =
uscire! Tutti (non solo i ragazzi, ‘] oy b . anl

ma soprattutto le donne), meu- | % Valeyolg per il giorno di emissions cow
riositi dalla novitda, sono usciti a C:D'

vederla col desiderio vivo di pro- @ q Percorso S.T.E.L.

varla alla prima occasione per .f ASGENBENTE , U]SGE‘NDENTE

andare in citta. Ma, a voler far

proprio le cose perfette, dice la

gente che non é operaia, bisognerebbe che girasse in tutte le ore della
giornata e non soltanto nelle ore in cui gli operai vanno al lavoro: una
comoditd quando c'é, (se si pud) é meglio che ci sia per tutti e sempre,
soprattutto nella stagione invernale quando la circolazione in bicicletta si
fa pin pericolosa e difficile. Questo é quanto vorrebbero aggiungere, dopo
il ringraziamento, tutti i buoni vedanesi alla spettabile direzione della
carrozzetta”.

Comungque la vita normale piano piano riprese e quanti I’hanno
usata ricordano con affetto la loro “caruseta”. La signora Angela
Rossi racconta che da giovinetta si recava con il tram due volte al
giorno alla stazione di Monza per ritirare i giornali. Aveva pero
anche un altro compito: quello di acquistare i medicinali in quanto
a Vedano la farmacia ancora non c’era. Scendeva dalla “caruseta”
alla fermata della stazione, consegnava le ricette alla farmacia di
corso Milano, ritirava la stampa e faceva ritorno a Vedano con il
pacco dei giornali freschi e le medicine per i compaesani.

Il signor Angelo Grassi (classe 1926) narra di aver iniziato la sua
attivita di tranviere a vent’anni e che da giovane ha condotto mol-
te volte la “caruseta”. Tra i suoi ricordi I'immagine piti bella & quel-
la del transito su viale Brianza d’inverno al sorgere del sole. Il
viale, piu stretto di ora, era affiancato da enormi platani cente-
nari che, con i loro rami intrecciati, formavano un unico tunnel.
La luce del sole, filtrando attraverso la brina, creava un paesag-
gio fiabesco, il cui ricordo ancora oggi suscita nel signor Grassi
una profonda emozione.

Anche la “caruseta” doveva comunque completare il suo ciclo
e nel 1961 venne sostituita da un servizio di autobus.
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Un biglietto del tram
per la tratta
Milano-Vedano (Autodromo)

L A S A G AR N R S RN PN T



T A T E R T s

%LCOI”JL

Il tram fermo davanti
all’ex stabilimento Philips
di via Borgazzi, a Monza
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LA FABBRICA DELLE LAME
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Vedano quando circolavano i tram ci han-
no raccontato che uno dei loro diverti-
menti era quello di posare grossi chiodi
di ferro crudo sulle rotaie ed aspettare che
il tram, passando, li appiattisse.

Qualcuno ricorda che due fratelli, figli di un fabbro e quindi
facilitati nella disponibilita della materia prima, in una occasione
misero sui binari pitt chiodi del solito e il tram proveniente
da Biassono usci dai binari all’altezza dell’attuale bar Medi-
ci, finendo nella “rogeta”. Per “rogeta” si intendeva il canale
di scolo delle acque piovane che affiancava via Cesare Batti-
sti. La paura fu tanta e i responsabili insieme agli amici scap-
parono a gambe levate, salvo poco dopo, visto che il danno
non era grave, riaffacciarsi cautamente per assistere alle ope-
razioni di recupero. :

I piccoli coltelli, ottenuti dallo schiacciamento dei chiodji, ser-
vivano innanzi tutto a tagliare le castagne raccolte
abusivamente nel parco. C’era perd un altro utilizzo pitt sofi-
sticato che richiedeva una particolare abilita: ottenere che que-
ste lame avessero una
particolare piegatura
per agganciarle agli
zoccoli ed ottenere dei
pattini da ghiaccio.

Per la pista, nessun
problema; grosse sec-
chiate d’acqua sull’at-
tuale piazza Bonfanti
per ottenere un fondo
ghiacciato fino alla
porta del parco.

Periragazziil diver-
timento era assicurato;
i grandi, se volevano
attraversare la piazza,
dovevano dotarsi di
un secchio di cenere
da spargere davanti
prima di allungare il
passo.
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IL “cUuLLEG”: NAPOLEONE,

E IL CARD. BORROMEO A VEDANO

a cura di Alessandro Vimercati

Uno scorcio dell’antica corte
appartenuta al Collegio Elvetico.
L’immobile, uno dei pit antichi del
paese, venne abbattuto nel 1968
per far posto ad un edificio scolastico

. arlando, nei capitoli precedenti, del tram, si é fat-
"\ to cenno al “culleg”, il grande complesso coloni-
.| 4 cochesorgeva all'inizio di via Santo Stefano e fu
« 47 abbattuto alla fine degli anni sessanta. Larchi-
tetto Alessandro Vimercati, che abbiamo gia cita-
to per e sue preziose notazioni, ha steso una pregevole monografia su
questo edificio, ricordato nelle carte anche come “Curt del Colleg”, dalla
quale abbiamo tratto I'articolo che segue.
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Esisteva a Vedano (ed & esistita fino al 1968 quando fu avven-
tatamente demolita per far posto ad un edificio scolastico) una
massiccia costruzione che racchiudeva al suo interno una gran-
de corte, tra le pitt antiche del paese, nota come “Curt del Colleg”.

Il fabbricato, che si trovava allo sbocco di via Trento su via San-

to Stefano, aveva l'impian-

to tipico della cascina lom-
barda: un quadrilatero con
facciate caratterizzate da
poche aperture sulla strada
ed ampi porticati e logge al-
lI'interno. Il prospetto lungo
via Trento presentava, al pri-
mo piano, larghe arcate con
i tradizionali tamponamenti
in mattoni ad alveare che
corrispondevano agli spazii
adibiti alla posa e alla con-
servazione del fieno per il
bestiame allevato nelle stal-
le sottostanti. Un piccolo ac-
cesso pedonale, accanto ad
un pitt ampio ingresso car-
rabile chiuso da un portone
in legno, immetteva nella
vasta corte su cui si affaccia-
vano le abitazioni e i locali
destinati alle attivita agrico-
le. Ad ovest e a nord del fab-




Ricord:

bricato, nello spazio residuo fino alle attuali via Italia e via Roma,
si trovava un appezzamento di terra ad orto. Sulla destra del-
l'ingresso pedonale (al n. 2 dell’attuale via Trento), un’edicola
con un'immagine della Madonna con il Bambino e San Carlo
Borromeo accoglieva coloro che provenivano da Monza, sotto
un cartiglio con un’ inquietante nonché involuta invocazione che
recitava: “Salva umanato Dio - Salva il popolo pio - E tu Madre
di quello - Salvalo dal flagello”. La tela si trova ora, scorciata
nelle sue dimensioni, nel cortile della Casa del Giovane.

Molto spesso, potremmo dire sempre, nelle nostre regioni,
come in tutte le comunita contadine, era usanza riservare un
angolo delle cascine e dei cortili ad immagini sacre, a protezione
degli abitanti e delle loro attivita: in tutti i cortili di Vedano esi-
stevano, e forse esistono ancora, nicchie con statue della Vergine
o altre immagini devozionali alla cui cura provvedevano gli stessi
abitanti delle case. Nel caso specifico della “Curt del Colleg” la
presenza di San Carlo Borromeo accanto alla Madonna & la “spia”
che ci permette di risalire all’origine e alla destinazione di que-
sto complesso, su cui ci si € spesso interrogati senza trovare ri-
sposte esaurienti: chi lo ipotizzava monastero, chi convento di
suore o frati, qualcuno addirittura sede di una comunita degli
Umiliati. Invece la “Curt del Colleg” si chiamava cosi, almeno da
una certa data in poi, semplicemente perché era di proprieta del
Collegio Elvetico, istituzione ecclesiastica milanese fondata nel-
la seconda meta del Cinquecento che possedeva fondi agricoli e
fabbricati nelle campagne intorno a Milano. Dalle mappe e dai
sommarioni compilati in occasione della misurazione generale
dello stato di Milano eseguita nel 1722 (oggi nota come Catasto
Teresiano dal nome dell'imperatrice Maria Teresa d’Austria che
portd a compimento per la prima volta in Europa, sulla spinta
delle idee illuministiche, un censimento dei beni fondiari per
una gestione pitt moderna ed articolata dell'amministrazione
dello stato) risulta che il Collegio Elvetico era possessore a Vedano
di fondi con una superficie complessiva di circa 402 pertiche
milanesi, pari a circa il 6,4% del territorio comunale. Ma un do-
cumento ancora precedente allude alla presenza del Collegio
Elvetico a Vedano: una grida del 6 aprile 1642, emanata in nome
di Filippo IV re di Spagna e duca di Milano, comminava pene
severe a coloro che avessero danneggiato i beni di proprieta del
Collegio situati “nelli luoghi et territorij di (...) Mirasole, Ponte
Sesto, Vigevano, Vedano, Monza, Cerano, Casolo, Borgo Ticino,
Novara, Palestro, Trumello et Busto Piccolo, quali consistono in
diversi pezzi di terra prativa, arrativa et vineata, risata, con giar-
dini, piante, arbori fruttiferi, pascoli, edifici, ponti, cavi, roggie,
molini”.
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Proordi

Il fabbricato di cui ci stiamo occupando ¢ il fondo distinto in
mappa con il numero 249 e la sua semplice definizione di casa da
massaro gia ci consente di affermare che era soltanto il comples-
so delle abitazioni dei contadini adibiti alla lavorazione delle ter-
re di proprieta del Collegio Elvetico situate a Vedano, quindi né
monastero né convento di frati o suore. D’altra parte, nel giura-
mento di fedelta dei sudditi al feudatorio Giovanni Giacomo Scotti
in occasione dell’acquisto del feudo nel 1675 (con il Collegio
Elvetico gia presente a Vedano), il console di Vedano, Pietro Piaz-
za, descrivendo il territorio comunale, afferma senza esitazioni:
“(...) né vi sono monastieri né di monache né di frati”, informazione
confermata ancora nel 1731 da Domenico Crippa, nel giuramen-
to di fedelta a Giovanni Battista Gallarati Scotti.

E il cardinal Borromeo? Perché viene effigiato nell'immagine
devozionale posta allingresso della “Curt del Colleg”? Carlo
Borromeo, nominato vescovo di Milano, prendendo possesso
della sua vasta diocesi che comprendeva anche il Canton Ticino
fino al Gottardo e al lago dei Quattro Cantoni, ebbe modo di ac-
certarsi presto dello scandaloso stato morale e religioso del clero
e della popolazione cattolica svizzeri (di cui era anche stato no-
minato “protettore” nel 1560 dallo zio papa Pio IV), minacciati ed
in parte conquistati dalle tendenze protestanti e calviniste (il fla-
gello cui allude la nostra invocazione?). Furono proprio queste
urgenti necessita a convincere il cardinal Borromeo a provvede-
re efficacemente alla salute della sua chiesa: con motu proprio
del 27 settembre 1576 si diede vita al Collegio Elvetico, un semi-
nario destinato all'educazione dei giovani svizzeri avviati alla
carriera ecclesiastica.

“Il problema del come far fronte alle spese di una consistente comuni-
td e, conseguentemente, del dove attingere i mezzi per tacitare i creditori,
e tra i primi che si posero (e in parte risolsero) sia Carlo Borromeo che il
pontefice. Gregorio XIII alla bolla “Ad amplas Helvetiorum
Rhaetorum populorumque eisdem subditorum provincias” fece
seguire una dotazione annua per 1’Elvetico di 2.400 scudi d’oro. A di-
stanza ravvicinata lo stesso papa accompagnera tali mezzi con benefici
nel Novarese, Pavese e Milanese, stimolato dalla necessitd di rendere
meno pesanti le gid bene profilatesi passivita dell istituto”. Tra i “bene-
fici” destinati al mantenimento del Collegio figurano anche i beni
posseduti a Vedano, compresa la “Curt del Colleg” (probabil-
mente gia esistente prima di assumere questa denominazione)
dove il Cardinal Borromeo viene, percid, rappresentato accan-
to alla Vergine nell’edicola presso 'ingresso. Un'ulteriore pro-
va della presenza dell’istituzione milanese a Vedano & un do-
cumento del 1788 relativo allo scambio di un terreno tra il conte
Durini, proprietario della casa di villeggiatura al Mirabello, e il
Collegio stesso.
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E Napoleone? Cosa ha a che fare Napoleone con la “Curt del
Colleg”?  In realta il ruolo del futuro imperatore ¢ marginale
rispetto alle nostre vicende: il 19 pratile V° (1797), dal quartier
generale di Montebello, Napoleone decreta per legge la soppres-
sione del Collegio Elvetico, destinandone i beni di proprieta,
mobili e immobili, all'Ospedale Civile di Milano come “equivaloir
aux depances extraordinaires qu’a fait I'Hopital cette année tant pour
l'entretien de Frangais que vu 'urgence des circonstances”. Nel 1798,
in vista di tale passaggio di proprieta, viene stilato un minuzioso
stato patrimoniale del Collegio Elvetico ormai prossimo alla de-
finitiva scomparsa, da cui risultano, tra gli altri, i fondi posseduti
a Vedano, che saranno successivamente venduti per asta dal-
1'Ospedale stesso e aggiudicati in blocco con atto notarile del 1801
ad una non meglio precisabile Ditta Faccioli Gaetano, che prov-
vedera a rivendere separatamente i vari fondi in suo possesso.

La “Curt del Colleg”, che avra ancora almeno tre proprietari
diversi prima della fine del XIX secolo, continuera a mantenere
il suo nome nonostante la fine del Collegio Elvetico e forse anche
ad ospitare i discendenti delle stesse famiglie di coloni e brac-
cianti. Ma forse questa & gia un’altra storia.

L’icona che raffigura la Vergine

e il cardinale Borromeo

che troneggiava sul muro
della“Curt del culleg”, all’incrocio
fra viaTrento e via Santo Stefano
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